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Das heif3t, das Areal wird in verschiedene Bauabschnitte unterteilt, die Abschnitte fir
Abschnitte umgesetzt werden. Der Post, sowie der Metro soll die M&glichkeit gegeben

Der Bezirk Altona besteht aus 14 Stadtteilen und ist der westlichste der sieben Bezirke
Hamburgs. Dieser grenzt &stlich und siidlich an den Bezirk Hamburg Mitte und definiert sicP
durch die Elbe, den Fischmarkt und der N&he zur Reeperbahn St. Paulis. Diese
Hauptattraktionen werden von Touristen und Einheimischen besucht und préigen diesen Ort.

werden sich an optimierten Standorten anzusiedeln.

Im Nordosten befinden sicP die Sportanlagen zweier Vereine, die durch die Freie Hansestadt
Hamburg zusammen gefihrt werden sollen. Hier herrscht zurzeit ein Uberangebot und bietet
Hier schlief3t die Arbeit der neuen Bahnhofsstadt Altona im Bereich zwischen der S-Bahn s0 zus&tzlil

Haltestelle Diebsteich, mit dem neuen Fernbahnhof im Norden und der Neuen Mitte Altona im aus Wohnen u
Siiden an. Das Ziel ist s eine wirklich funktionierende Stadt mit durchmischten Strukturen zu
entwickeln, die den Ubergang von der Stadt zum neuen Bahnhof bilden. Das Gebiet umfasst

Potenzial fir eine stadtische Struktur.Die momentanen Gefiige mit einem Mix
k Kleingewerbe, sowie Handwerk, sollen laut der freien Hansestadt Hamburg
fortgesetzt und verstérkt werden.

So orientiert sich der Entwurf an dem vorherrschenden System und versucht ein urbanes
eine Fliche von circa 13 Hektar und wird im Siden und Osten durch BundesstraBBen begrenzt, Mischgebiet zu schaffen. Dabei steht das GeflecPt der Infrastruktur im Vordergrund. Dennoch
die infrastrukturell wichtige Funktionen erfiillen miissen. Im Norden bildet der neve Bomof

rch . * So bildet sich in dem Entwurf wichtige Hauptachse, die das Gebiet im Osti%mi' der

sieht das Konzept eine Minimierung des Autoverkehrs durch Quartiersparkhéuser vor.
den Quartiersabschluss zu dem dahinter befindlicPen Industrieareal. Der Westen wird
ng, die das

die fir den Fernverkehr und StraBBenbahnverkehr umgebauten Gleisanlagen, begrenzt. Das BundesstraBe und im Norden mit dem neuen Bahnhof und der Verkehrsunterfil

neue Gebiet erstreckt sich Gber den Bestand des Postareals mit dem Briefzentrum, der - westliche Quartier erschlieﬁg,.verbinde'. Von dieser Achse bildet sich im Zentrum des Gefiges
Uberseepost, dem Lieferzentrum sowie der Ve"‘m:hung. AuBerdem befindet sicP ein Metro ein stadtischer Platz, der dls zentraler Ort des Quartiers funktioniert, aber auch den Ubergang
GroBBmarkt auf dem Gebiet, sowie eine A ietung. Diese einzelnen Funkti sollen im zum neuen Bahnhof mit dessen Vorplatz schafft. So entsteht ein g‘-ui funktionierender,

slow Urbanism” umstrukturiert werden. F offentlicher Raum. L

Neuver Durchgangsbahnhof Altona

hofsstadt Altona
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Die weitere Entwicklung der Infrastruktur orientiert sich an den Bauabschnitten des Gebietx

An den Anféngen des Entwurfs bilden sich kleinere Platze die als Orientierungspunkte zum
Gebiet funktionieren. Das Gebiet wird durch den &ffentlichen Personennahverkehr komplett zu

erschlieBen sein.

Die Bebauung orientiert sich an den Gegebenheiten. Die Hauptachse wird als GeschéftsstraBe Strecke entlang entstehen. Sie bil

fahrt den Blick auf das neve Stadtquartier frei. Auf
tzliche ﬁéwerbeﬂacPen ie durch

ausgebildet. Vorwiegend ht hier Gesch hnungst zum neven Quartier und geben nac
Im Erdgeschoss wird Gewerbe und Einzelhandel angesiedelt. In den Obergeschossen werden

Wohnungen geschaffen. Die Firsthohe orientiert sich an denen der Umgebung. Vorwiegend

der Flache zwischel
eine Unterfilhrung den Anschl
Auch die bestehenden Sportanla

im eitere Flachen fir eine
3000 Be ; 2
die beiden w eist.

Tennisplétze q*r9| P bestehenden Tennishalle, um eine kirzere

Wegeverbindung zu w
A
des Hamburger Schlitzhauses aufgenommen, um eine zusétzliche Verdichtung im Inneren des e a

Blockrandes zu schaffen. So k& in den Regelgesch wirtschaftlichere Wohnangebote - - - r‘ - i
geschaffen werden. ﬁ -y

werden fiinfgeschossige Héuser, an den Quartiersplétzen bis zu siebengeschossige Gebéude,

gebaut. Die weitere Bebauung folgt einer bestimmten Form des Blockrandes. Der
Geschosswohnungsbau bildet eine C-Form, die an der offenen Seite immer eine reine

Kleingewerbestruktur aufweist. Diese besteht aus den Funktionen Verwaltung, Lager und
Produktion, welche sich in das Innere des Blockrandes ausbildet.
Der Geschosswohnungsbau unterteilt sich zusétzlich in eine Sonderform. Hierbei wird die Form

Umbau Gleisanlage Fernverkehr

Abriss S- Bahn Haltestelle Diebsfeichl
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Schrittweise Entwicklung des Besiandsl

5. Bauabschnitt I
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Kopfbahnhof Altona
MaBnahmen Infrastruktureller Bestand
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Neue Bahnhofsvorstadt Altona
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Bahnhof Altona

Der neue Bahnhof Altona wird im Norden, an dem Standort der S-Bahn Station Diebsteich
gebaut. Es entstehen hier sieben Fernverkehrsgleise und ein Gleis fir den StraBenbahnverkehr.
Die entsprechende Unterfilhrung entsteht genau an der Stelle des jetzigen Diebsteichtunnels.
Im Westen entsteht ein Portalgebéude mit einer zentralen Fahrradstation, durch das die
westlichen Quartiere den neuen Bahnhof erschlieBen k&

Der Bahnhof bildet ein stédtebauliches Ensemble aus drei Teilen. Im Zentrum steht ein zentraler
Bahnhofsvorplatz iber den die einzelnen Gebéude zu erschliefen sind. Die Bahnhofshalle

steht im Fokus, da von hier aus iber das Reisezentrum die Gleise zu erschlieBen sind.

Der Entwurf interpretiert die Bahnhofsarchitektur des 1900 Jahrhunderts neu. So bilden sich
sechs Rundbogenscheiben aus Klinker, die auf das neve Quartier ausgerichtet sind. Ein

Te gewdlbe aus Stahlbeton spannt sich von Scheibe zu Scheibe und bildet den oberen

Abschluss der Empfangshalle. Man betritt die Empfangshalle iber den siidlichen Haupteingang

prang

durch einen der pragenden Rundbsgen. Im Inneren entsteht eine besondere Wirkung auf den
Besucher und lésst ein beeindruckendes Raumerlebnis zu. Der &stliche Zugang weist hier

ebenfalls eine runde Form auf, um dem Charakter der Bahnhofsriickseite entgegen zu wirken.

Von hieraus kénnen Taxis und Kiss&Ride Platze erreicht werden.

Geschosse V

Typ Schlitzhaus
OG 20 Wohnungen
EG Gewerbeeinheiten
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An den Gleisen ht ein eingeschossiges Gebdude, das sich mit seiner Form an den neuen
Gleisen orientiert. Die Kubatur schreibt das architektonische Bild der Bsgen fort. Im siidlichen
Teil entstehen hier Gewerbe und Gastronomie, sowie eine Lounge, die von der Haupthalle

erreichbar ist. Sie weist eine hohe Aufenthaltsqualitét mit Blick auf den Vorplatz auf. Im

nérdlichen Gebdudeteil befinden sicP die Verwaltung und tecPniscPen Anlagen, sowie WC
Anlagen, die sowohl von auflenm, als auch von der Haupthalle erreichbar sind.

Ein Hochpunkt des Quartiers ist das Hotelhochhaus, das den &stlichen Abschluss zum dahinter
befindlicPen Industriegebiet bildet. Zu erschlieBen ist dies vom Vorplatz, als auch iber den
&stlichen Zugang.

Dem Vorplatz sind Fahrradstellplétze und eine zentrale Busstation vorgelagert. Dieser

sffentliche Raum wird von der beginnenden Quartiersbebauung begrenzt.

Das gesamte stidtebauliche Gefiige mit dem neuen Bahnhof passt sich der Stadt Hamburg an
und bildet eine Urbanitét, die fir den Bewohner entstehen wird. Durch den Bahnhof gibt es
zusétzliche Arbeitsplatze, infrastrukturelle Vorteile und eine Zentralitdt, die diesen neven

Stadtteil besonders attraktiv fir jeden Bewohner macht.

ispdnner

Geschosse V

Typ Zwe
OG 20 Wohnungen
EG Gewerbeeinheiten

Geschdaftszone 3,25m
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